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Forord

| Drammensfjorden har det vaert skiping av virke over havn i over 500 ar og behovet vil besta sa lenge
vi har en skognaering i regionen. Sagbruk, skogsindustri og skogbruk trenger tilgang til havn for skiping
av ravare og ferdigprodukter. Havnen har gitt grunnlag for sysselsetting, velferd og investeringer i
artier. Lierstranda som tgmmerhavn har veert veldig viktig for regionen frem til nedleggelsen av S6dra
Cell Tofte. Frem til nedleggelsen produserte fabrikken pa Tofte 400.000 tonn med papirmasse.
Tgmmertransport med lekter fra Lierstranda var en helt sentral del i verdikjeden til Tofte. Lierstranda
tgmmerhavn har, ogsa etter at naringen overtok ansvaret, hatt og vil ha en sveert viktig funksjon ved
a gi skognaeringen i Buskerud, Vestfold, Akershus og deler av Oppland tilgang til nasjonale og
internasjonale virkesmarkeder.

N3 som nasjonen ma omstille seg til et samfunn uten de store oljeinntektene er vi avhengige av
systemer som sikrer god logistikk og konkurransekraft. Dette gj@gres best ved at det legges til rette for
investering i infrastruktur som bidrar til en effektiv logistikk til sentrale knutepunkt langs kysten og i
innlandet. Som nasjon ma vi t@grre a satse pa industriutvikling som bidrar til vekst i arbeidsplasser og
nyskapning. Skog er et uttalt satsningsomrade fra regjering, NHO og andre aktgrer som en sveert viktig
bidragsyter i det grgnne skiftet.

Det er stor optimisme i skognaeringen og investeringer i skogsindustrien pa ca. 1 milliard norske kroner
er allerede under implementering. Det er svaert sannsynlig at disse vil gke til 5-10 milliarder de neste
arene.

Pa Tofte skal Silva Green Fuel investere 500 millioner kroner i et pilotanlegg for avansert biodrivstoff.
Dersom anlegget blir en suksess, er planen a investere i et fullskala anlegg som vil ha behov for ca. 1,2
til 1,8 millioner kubikkmeter med tgmmer arlig. Denne satsningen er i trdd med regjeringens plan om
gkt innblanding av biodrivstoff og vil potensielt vaere en svaert viktig industriell satsning for Norge pa
det biokjemiske omradet. Samtidig jobber ST1 med en investeringsbeslutning om et tilsvarende anlegg
pa Follum i Buskerud. Begge disse to anleggene er helt avhengige av en forutsigbar og langsiktig
logistikklgsning for utskipning av tsmmer og ferdigvare fra en havn i Drammensregionen. | tillegg er
det annen investering i treforbrukende industri i lokalomradene som vil ha behov for effektive
logistikklgsninger.

| perioden 2006 til 2013 ble en stor andel av masse- og papirindustrien i omradet lagt ned. Dette
medfdrte at tammeret som tidligere ble levert til denne industrien matte finne andre kanaler for
avsetning. Norge er i dag en netto eksportgr av témmer og inntil vi har fatt etablert ny industri som
etterspgr tgmmer i Norge, vil det veere avgjgrende for skognaeringen at vi har effektive
havnelokasjoner som sikrer avsetning pa tammeret pa en kostnadseffektiv mate.

Samtidig er det viktig a papeke at det er knapphet pa tilgjengelig areal for etablering av nye havner og
at som nasjon ma dette hensyntas selv om det kan komme i konflikt med lokale, regionale og nasjonale
interesser. Derfor kan det vaere mer Ignnsomt a utvikle allerede eksisterende havner.
Naeringsministeren, Kristin Skogen Lund i NHO og Idar Kreutzer i Finans Norge har alle nylig sagt at det
ma skapes minst 20.000 nye arbeidsplasser i det private naeringsliv arlig for a kunne opprettholde den
velferden vi har i dag. Da er vi ngdt til 3 legge til rette for at vi som nasjon kan investere i ny
industriutvikling og skape konkurransekraft. Viljen til a tenke langsiktig og fremtidsrettet ma prioriteres
og lgftes frem.

Som neering har vi alle forutsetninger for a lykkes, men vi er avhengig av lokale, regionale og nasjonale
myndigheter som tgr 3 legge til rette for en industrisatsning. Dette vil igjen gi verdiskapning og velferd
i lang tid fremover.
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En havn for utskipning av temmer er av avgjgrende betydning for en verdikjede som fremover vil vaere
en stor bidragsyter i det grgnne skiftet.

Gjennom denne rapporten har naeringen gjort analyser av virkesstrgmmer, logistikk, gkonomi og
fremtidige behov. Denne rapporten danner et videre grunnlag for utredning om hvor en fremtidig
tommerhavn skal ligge. Det er sveert viktig at dette arbeidet prioriteres og at det settes ned et
hurtigarbeidende utvalg som er i takt med de investeringsbeslutningene som blant annet skjer pa Tofte
i regi av Silva Green Fuel.

Naringen har behov for en beslutning i god tid fger 2029.
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Sammendrag

Lierstranda tesmmerhavn var sentral i forsyningen til Tofte Cellulosefabrikk helt frem til fabrikken ble
lagt ned i 2013. Etter nedleggelsen kjgpte Statkraft seg inn i fabrikktomten pa Tofte for a anlegge et
raffineri for biodrivstoff pa arealene. | kjgpet inngikk en langtidsleieavtale for temmerhavna pa
Lierstranda. Inntil bio-raffineriet er pa plass leier Statkraft ut Lierstranda til Drammensregionens
Virkesterminaler AS (DVT). Lierstranda tgmmerhavn er Norges stgrste tgmmerhavn, havnen betjener
skogneaeringen i Buskerud, Vestfold, Akershus og deler av Oppland med tilgang til nasjonale og
internasjonale markeder.

Det pagar et grgnt skifte der endelige ravarer som olje, betong og stal blir erstattet av baerekraftige
ressurser fra skogbruk. | regionen prosjekteres flere store anlegg for nye grgnne produkter basert pa
lokal skogravare, ogsa denne industrien har behov av fleksible havnelgsninger for ravarer og
ferdigvarer.

Ved oppstart vedtok Lier kommune at DVT skulle sgke om dispensasjon for virksomheten,
dispensasjonskravet var formelt rettet mot Igsningen a bruke en lekter som kaifront ved lasting av
bater. Kommunen planlegger byutvikling pa Lierstranda og har kun gitt dispensasjon til 2022. Samtidig
har Statkraft en festeavtale med grunneier som strekker seg til 2029. Det er uansett meget viktig for
en investeringsvillig nzering at det finnes en permanent tgmmerhavn som gir gode og forutsigbare
logistikklgsninger.

| arbeidet har kystlinjen fra Asker ned til Horten blitt analysert for a finne alternativer til Lierstranda.
18 alternativer har blitt vurdert og fem har blitt tatt ut som aktuelle alternativer.

Det mest optimale er om skognaeringen far tillatelse til 3 drive tsmmerhavn pa Lierstranda sa lenge
som mulig for deretter a flytte virksomheten over til Gilhusbukta nar denne er fylt ut. Pa den maten vil
naeringen frigjgre areal for fjordbyen og samtidig sgrge for komprimering av Gilhusbukta. Det er ogsa
mulig d etablere et kort jernbanespor ut pa tammerhavnen som forbedrer alternativene enda mer.

Ved det tidspunkt da fjordbyen trenger omradet til Lierstranda/Gilhusbukta ma skognaeringen ha et
alternativ. Det lokasjonsalternativ som best kan erstatte Lierstranda/Gilhusbukta er Gullaugodden.
Med et riktig kaianlegg sa framstar Gullaugodden som et meget bra alternativ.

Det alternativ som er mest tilrettelagt er Drammens havn pa Holmen. Her finns allerede i dag riktige
kaier. P& Holmen er det imidlertid flere varer som handteres og konkurrerer om plass og
logistikklgsninger.

Lahellholmen skulle kunne bli et alternativ. Det er na et trangt sted med relativ bratt adkomstvei og
det er mye som ma pa plass — fylle ut sjg, sprenge for a gi tilstrekkelig plass, finne veilgsninger m.m.
Holmestrand Sgr framstar som et darligere alternativ, fremst beroende pa lengre transportavstand
med resulterende pkte transportkostnader og miljgbelastning.

Et nytt havnealternativ vil under alle omstendigheter kreve store investeringer. Samfunnet har ansvar
for a legge til rette gode logistikklgsninger for dagens og framtidens varestrgmmer. For a fa til en bra
framtidig havnelgsning for regionen ma skognaeringen og nasjonale, regionale samt lokale
myndigheter samarbeide.
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Bakgrunn

Norsk skogneering star i fare for @ miste sin viktigste havn

Ved en skogavvirking produseres virke av forskjellige kvaliteter. Noe av virke har lokal etterspgrsel og
en del blir fraktet med bil, jernbane eller bat til kunder lenger bort. Lierstranda tgmmerhavn har
dermed en viktig funksjon med 3 gi skogneeringen i Buskerud, Vestfold og deler av Oppland tilgang til
nasjonale og internasjonale virkesmarkeder. Lierstranda er Norges stgrste temmerhavn.
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Figur 1 - Leveringsomrdde til Lierstranda temmerhavn. | kartet er kierneomrddet med 70 % av kvantiteten som leveres til
Lierstranda markert, samt mer perifere omrader med respektive 25 % og 5 %. Kilde Skog-Data

Lierstranda temmerhavn var sentral i forsyningen til Tofte Cellulosefabrikk helt frem til fabrikken ble
lagt ned i 2013. Etter nedleggelse kjgpte Statkraft seg inn i fabrikktomten pa Tofte for a anlegge et
raffineri for biodrivstoff pa arealene. | kjgpet inngikk en langtidsleieavtale for temmerhavna pa
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Lierstranda. Inntil bio-raffineriet er pa plass leier Statkraft ut Lierstranda til Drammensregionens
Virkesterminaler AS (DVT). DVT har drevet havnen siden 2014.

Ved oppstart forlangte Lier kommune at DVT skulle sgke om dispensasjon for virksomheten,
dispensasjonskravet var formelt rettet mot Igsningen a bruke en lekter som kaifront ved lasting av
bater. Kommunen planlegger byutvikling pa Lierstranda og har kun gitt dispensasjon til 2022. Deretter
er det helt kritisk for naeringen a finne en ny havn i Drammensfjorden, en havn som kan betjene
skognaeringen i Buskerud, Vestfold og deler av Oppland og Akershus

Det grgnne skiftet

Det pagar et grgnt skifte der endelige ravarer som olje, betong og stal blir erstattet av baerekraftige
ressurser fra skogbruk. Alt som lages av olje kan i prinsippet lages av skogravare i et bio-raffineri. Det
er ogsa en utvikling mot at nye tekniske tre-produkter erstatter betong og stal i store bygninger.

| regionen prosjekteres flere store anlegg for nye grgnne produkter basert pa lokal skogravare. Det
pagar tre prosjekter i neeromradet for biokjemiske produkter; Silva Green Fuel pa Tofte, ST1 i Hgnefoss,
og Bergene Holm og Preems engasjement i Biozin. | tillegg pagar grunnarbeider for Splitkons anlegg i
Amot for massivtre og andre tekniske tre-produkter.

Den kommende industrien har behov av fleksible havnelgsninger bade for ravarer og for ferdigvarer,
f. eks. vil byggeelementer fra Splitkon til store bygginger veere for store for standard
kontainerhandtering.

Skog i vekst binder Co,. Skogen
«spiser» karbondioksid for a
vokse og puster ut oksygen.
Etter hogsten planteres ny
skog. 5
4
Mens CO,-utslipp fra
bioenergi inngar i et grgnt
kretslgp, vil bruk av fossil
gi (olje, ga kull)
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Figur 2 - Traerne i skogen fanger opp karbondioksid fra luften, og gjennom fotosyntesen blir karbon lagret i treet til det brenner
opp eller nedbrytes biologisk. Karbondioksid gdr tilbake til atmosfaeren og kan igjen tas opp av den voksende skogen.
Illustrasjon Mjgsen Skog
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| perioden 2006-2013 ble mesteparten av masse- og papirindustrien i omradet lagt ned, fgrst i Skien
og deretter i Hpnefoss, Moss og Tofte. | vakuumet etter disse industriene har det oppstatt en ledig
ravarebase som na drar grgnne bedrifter til regionen. | tiden etter nedleggelse av de fire store, har
eksport — via Lierstranda-havnen og via jernbane — veert ekstremt viktig for a gi regionens skogbruk
avsetting for de lavere virkeskvalitetene, og dermed holde skogavvirkingen oppe. Uten avsetting for
de lavere virkeskvalitetene ville heller ikke regionens sagbruk fa sin ravare. En sagbruksindustri i

regionen er ogsa helt vesentlig for de nye grgnnskifteindustriene — et fungerende virkesmarked er
avgjgrende for all skogsindustri.

Tilgang til internasjonale markeder

| Drammensfjorden har det veert skiping av virke i over 500 ar, og behovet vil besta sa lenge vi har en
skogneering i regionen. Sagbruk, skogsindustri og skogbruk trenger tilgang til havn for skiping av ravare
og ferdigprodukter, dette gjelder ikke minst de nye grgnnskifteindustriene.

Ved en skogavvirking produseres mange ulike kvaliteter som gar til forskjellige industriformal (se figur

3), noen av kvalitetene er det fra tid til annen underskudd av for lokal industri og for andre er det
overskudd (se figur 4).

Vanlige kvaliteter ved avvirking Biprodukter fra sagbrukene
Gran slip/massevirke Industriflis

Gran emballasje Tarrflis

Gran sagtgmmer Kutterspon

Gran spesialtgmmer Avkapp

Furu slip/massevirke Sagspon

Furu emballasje Bark

Furu sagtgmmer
Furu spesialtgmmer
Bjgrk massevirke
Osp massevirke
Bio-virke

Figur 3 - Vanlige virkeskvaliteter ved en skogavvirking, samt standard biprodukter ved produksjon av trelast pa et sagbruk.
Alle produkter ma finne kunder og for noen produkter er det fra tid til annen lavere lokal etterspgrsel
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Figur 4 - Handtert kvantitet pa Lierstranda 2015. Kvantiteter varierer over tid, i 2016 og 2017 var det lavere volumer enn 2015
men i 2018 er det prognostisert hgyere utskipingsbehov igjen. Totalt hdndteres ca. 14 virkeskvaliteter, som et eksempel pad at
behovene varierer over tid har vi markert furu sagtemmer. Under hgsten 2017 var det lokalt overskudd péd furu sagtemmer
og skogneeringen var ngdt til G eksportere denne kvaliteten som normalt gadr til lokale sagbruk. Kilde DVT
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En annen aspekt for en stor témmerhavn i Drammensfjorden er dens funksjon som sikkerhetsventil
ved kalamiteter. Skulle det for eksempel bli en stor stormfelling pa @stlandet s ma store volumer virke
eksporteres i Ippet av kort tid. For a giennomfgre dette uten at tgsmmeret far for store lagringsskader,
er man avhengig av havner og utskiping pa bat.

Et planlagt bio-raffineri pa Tofte

Forsyning av et stort bio-raffineri pa Tofte er en sannsynlig del av et framtidig havnebehov i
Drammensregionen. Silva Green Fuel (eiet 51 % av Statkraft og 49 % av Sodra) vil i mars/april 2018
starte bygging av demoanlegg for produksjon av 2. generasjons baerekraftige bio-raffineri pa Tofte.
Administrerende direktgr pa Silva Green Fuel, Rune Gjessing, sier at de har konkrete planer om et
kommersielt anlegg, og investeringsbeslutning for den fgrste linjen forventes a bli tatt i 2020/21.
Tomtearealet er dimensjonert for tre linjer, og hver linje vil forbruke 600 000 m3 virke.

Den planlagte bio-raffineri vil vaere basert pa norsk ravare. Med dagens restriksjoner pa veinettet er
en fabrikk pa Tofte avhengig av a forsynes via havn. For den planlagte fabrikken er forsyning fra
Buskerud-Oppland-Vestfold veldig sentral. Lierstranda tgmmerhavn var ogsa ryggraden i
forsyningssystemet til cellulosefabrikken Sédra Cell Tofte som ble lagt ned i 2013. Figur 5 viser
forsyningsopplegget.
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Figur 5 - Restriksjoner i veinettet til Tofte gjgr at et bio-raffineri pa stedet er avhengig av en havn for G kunne frakte inn régvarer

Krav til havnefasiliteter

Lastbilstransporten er en stor kostnad i logistikkjeden, og det er helt sentralt at innfartsvegen taler 60
tonn og 24 meters vogntog helt fram til kai. Det bgr ogsa veaere forberedt for framtidig mulighet til 74
tonns biler.

For a minimere logistikkostnadene er det viktig a ha en kaifront dedikert kun for virkeshandtering. Med
en dedikert kai kan man losse mange av tgmmerbilene direkte pa kaifront for neste ankommende bat.
En virkesbat har stor lastekapasitet og det trengs over 100 lastbilstransporter for & fylle en 5000
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tonnsbat. Derfor ma det ogsa veere et lager i tilknytning til havnen der man kan lagre opp virke for a
kunne fylle bater effektivt. Handtering pa baklager har dog en kostnad. Man planlegger derfor for
transport av mest mulig virke direkte fra skog til kaifront, i forkant av at en bat ankommer havn, og
fyller pa fra baklager med det som trengs. Baklageret ma ligge tett inn mot kaifront for a fa en effektiv
frambring av virke til bat. Lagerareal bgr veere ca. 40 dekar.

4-6000 tonns bater krever en dybde pa ca. 7 meter og en kailengde pa ca. 100 m. Det er dog @nskelig
a ogsa kunne bruke st@rre bater (40 000 tonn), da trengs 12-15 meters dybde og 200 meters kailengde.
200 meters kailengde er ogsa @gnskelig for a kunne ha to 5000-tonnsbater inne samtidig.

Ved forsyningen av en bio-raffineri pa Tofte bgr det finnes jernbanespor fram til kaifront. Det er
kanskje i fgrste hand sagbruksbiprodukter, som sagspon og kutterflis, som vil komme med jernbane.
Sagbruksindustrien har i dag avsettingsproblem for disse produktene, og en stor norsk forbruker vil
dermed fa sagbruksprodukter fra en stor geografi med lange transportavstander, og da er
jernbanetransport eneste realistiske mulighet. Ogsa for rundvirkeslogistikken i hele @stlandet gir
jernbanespor helt fram til kaifront store muligheter.

Tabell 1 - Krav til tsmmerhavn

Minimumskrav @nskelig
Bilveg 60 tonn/24 meter 60 tonn/24 meter (74 tonn pa sikt)
Dedikert kaifront 100 meter 200 meter
Baklager 20 dekar helt inn mot kaifront 40 dekar (mot kaifront)
Dybde 7 meter 14 meter
Jernbane Ja fram til kaifront
Baklager
(30-40 mal)
Kai
Bat1 > Bat 2
-4 -
200 m

Figur 6 - Skisse pG havnestruktur
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Lokaliseringsalternativer

Metodikk for sgk

COWI AS har statt for det innledende arbeidet med a finne lokasjoner for nytt havneomrade. | denne
prosessen har det veert viktig 38 avdekke behovene som ma danne utgangspunkt for en effektivt
utformet Igsning. Dette resulterte i et sett kriterier som de forskjellige alternativene har blitt vektet
opp imot.

Ny temmerhavn skal dekke en region som omfatter deler av Akershus, Buskerud, Vestfold
Lokalisering og Telemark. For & betjene dette omradet ma havnen lokaliseres pa vestsiden av
Oslofjorden, ideelt sett i Drammensfjorden, og ikke lenger sgr enn Horten

Havneomradet ma vaere minimum 20 dekar stort, og helst 30-40 dekar for a gi mulighet
Arealstgrrelse til & ha et baklager for tsmmer og annet trevirke. Et baklager vil gi en ngdvendig
fleksibilitet i forhold til svingninger i markedet

Det er helt avgjgrende at veinettet frem til havneomradet taler belastningen fra
tgmmertransporten

Vei

Mulighet for tilkobling mot jernbane er ikke avgjgrende for lokaliseringen, men dette vil
Jernbane vaere en positiv faktor for pa sikt & kunne dreie transport av tsmmer og trevirke over fra
vei til bane. Dette vil i sa fall fgre til en reduksjon i transportleddets CO, og NOx belastning

Lengde pa kaifront ma vaere minimum like lang som batene som benyttes (100m). Det vil
i tillegg veere positivt om det er mulighet for to bater til kai samtidig (200m). Det er et
Havn gnske om at havnen er en dypvannshavn for a kunne handtere stgrre bater (12-15 meter
dybde). A dele havnefronten med annen havnevirksomhet er i utgangspunktet ikke
gnskelig, men om det ikke er til 3 unngad ma det etableres klare rutiner for utnyttelsen

Farled Det er helt avgjgrende at batene som benyttes kommer inn til havnen uten for store
navigasjonsproblemer. Behov for bruk av taubater for a legge til-og-fra ma unngas

En effektiv terminal er ikke avhengig av omfattende intern teknisk infrastruktur, men det
ma veere mulig 3 etablere en enkel kontorfasilitet, samt en Igsning for malestasjon pa
omradet. Malestasjonen kan med fordel legges innendgrs. Det er i tillegg @nskelig med
mulighet for anlegg som legger til rette for landstrgm og elektrisk drift

Teknisk infrastruktur

Det ma gjgres kort rede for overordnede regionale fgringer og planstatus for alternativene

Planstatus
som vurderes som aktuelle

Sgket etter alternativer som skulle undersgkes har blitt gjennomfgrt ved a ga den aktuelle kystlinjen
etter i semmene - bade gjennom bruk av ortho-foto og kart, men ogsa ved befaringer for a se aktuelle
omrader i sin sammenheng. Det ble undersgkt til sammen 17 lokasjoner pa strekningen mellom Asker
og Horten. Disse 17 lokasjonene representerer imidlertid ikke et absolutt utvalg, men reflekterer heller
en helhetlig vurdering av det innsamlede grunnlaget, erfaringsvurderinger rundt arealutnyttelse
knyttet til terreng, og betraktninger rundt realisme knyttet til lokalisering, kontra uttaksomrader en ny
havn skal betjene.

Prosessen videre gikk gjennom en systematisk analyse der alle 17 lokasjoner ble vurdert innenfor
kriteriene, og der det ble konkludert rundt hvert enkelt alternativs grad av egnethet som
havneomrade. Denne prosessen fgrte frem til en presentasjon av et knippe pa 5 lokasjoner som
forprosjektet anbefaler at det sees neermere pa. Alle 17 alternativer omtales i denne rapporten.
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Uaktuelle alternativer

Tgmmerhavn for Drammensregionen
Forprosjektrapport

| dette kapittelet presenteres oppsummeringene av de 12 alternativene som er vurdert til 3 ikke veere
aktuelle for lokalisering av fremtidig tgmmerhavn. For detaljerte vurderinger se silingsrapporten,
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Figur 7 - Uaktuelle alternativer
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Omradet er hgyt utnyttet i dag, sa etablering av ny temmerhavn vil kreve omfattende
tiltak for a frigjgre tilstrekkelig arealer for drift. Det vil veere fullt mulig & etablere
Bjerkasholmen tilstrekkelig god kai-front, og det vil kunne etableres gode arealer for baklager og drift av
Asker kommune havnen. Adkomsten til omradet er imidlertid utfordrende — bade fra fylkesveien og ned
pa omradet, men ogsa standarden pa fylkesveien er utfordrende for tsmmerbiler med
smale, svingete strekninger gjennom til dels tett befolkede omrader. Omradet har heller
ikke ideell beliggenhet i forhold til kobling mot jernbane

Omradet fremstar som hgyt utnyttet slik det er i dag. Det ma derfor gjennomfgres store
Slemmestad tiltak for a frigjore ngdvendige arealer til etablering av teknisk infrastruktur for drift av
Rgyken kommune eksporthavn for trevirke. Alternativet ligger i Slemmestad sentrum, et omrade som er
under transformasjon og sentrumsutvikling. Samlet sett er det derfor sannsynligvis
vanskelig a etablere en eksporthavn for trevirke pa omradet

Utfordringene med mangel pa arealer for omlasting gjgr omradet uegnet som
eksporthavn for trevirke pa kort sikt — det vil bli altfor omfattende 3 etablere tilstrekkelig
arealer for en slik drift. Ogsa pa lengre sikt er mangelen pa tilgjengelige arealer med pa
a gjore etablering vanskelig

Seetre
Hurum kommune

Pa lengre sikt vil det kunne etableres nytt kai-anlegg pa omradet, og veiforbindelsen ned
Storsand sandtak til omradet vil kunne utbedres. Omradet vil da veere en god plassering for fremtidig
Hurum kommune eksporthavn for trevirke. Omradet antas imidlertid a vaere vel langt unna skogene der
trevirket tas ut til at det vil veere lpnnsomt a frakte tommeret pa vei. Det er heller ikke
umiddelbart enkelt a etablere jernbaneforbindelse til omradet

Hovedinnvendingen mot a plasser en ny eksporthavn for trevirke i Tofte ligger i at
adkomst med tgmmerbiler til dette omradet fra det overordnede veinettet kan vaere
utfordrende. Spesielt Fv.281, men ogsa Fv.289, er stedvis smal, svingete og ligger relativt
tett pa boligbebyggelse. For a fa til en akseptabel transportrute for sapass stort volum
tgmmer vil det derfor matte investeres en god del i tiltak pa fylkesveiene ut til Tofte.
Dette vil veere sveert dyre og tidkrevende tiltak

Tofte
Hurum kommune

Det vil vaere krevende a etablere en god havnelgsning pa omradet. Spesielt vil det kreves
Folakroken stor innsats med sprenging for a oppna tilstrekkelig med arealer, og det vil heller ikke
Rgyken kommune veere veldig ideelt med tgmmertransport pa veiene ut hit (det vil trolig la seg lgse, men
det er smale veier med hus tett pa, sa kostnadene kan bli store). Det er ogsa et stort
minus at det ikke uten videre vil vaere enkelt & knytte jernbane til omradet

Den stgrste praktiske utfordringen knyttet til etablering av havn i dette omradet er
adkomst med bil. De aktuelle veiene egner seg darlig for de store temmerbilene som
benyttes. | tillegg er omradet i minste laget i forhold til muligheten for etablering av
baklager. Omradet er i tillegg relativt tett pa eksisterende og fremtidige boligomrader.
Omradet er omfattet av et pagaende arbeid med omraderegulering for Knive og Lolland
- formal boligutbygging

Solumsbukta
Drammen kommune

Omradet er nesten 100% utnyttet i dag, sa det vil kreve omfattende utfylling i fjorden for
atadetibruk som eksporthavn. I tillegg er veiadkomsten lite egnet for tsmmertransport.
Selv om det er planlagt ny Fv.319 mellom E18 og T@rkop, er dette fortsatt langt frem i
tid, og dagens veiadkomst er lite egnet for tammertransport

Tegrkop
Svelvik kommune

Fv.319 deler omradet i to. | tillegg er det vanskelig a utnytte omradets potensiale pa kort
Svelvikveien sikt grunnet bratt terreng og vanskelig tilgjengelighet til den vestre delen. For a fa til en
Svelvik kommune god utnyttelse av omradet bgr det sees pa a legge om Fv.319 slik at omradet som skal
benyttes av eksporthavnen blir sammenhengende. Dette vil mest sannsynlig veere tiltak
som er kostbare a gjennomfgre
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Fv.319 deler omradet i to. | tillegg er det vanskelig a utnytte omradets potensiale pa kort
Langdokk sikt grunnet bratt terreng og vanskelig tilgjengelighet til den nordre delen. For & fa til en
Sande kommune god utnyttelse av omradet bgr det sees pa a legge om Fv.319 slik at omradet som skal
benyttes av eksporthavnen blir ssmmenhengende. Dette vil mest sannsynlig vaere tiltak
som er kostbare a giennomfgre

Hgy utnyttelsesgrad i dag medfgrer at det er uaktuelt med kortsiktig I@sning for ny havn.
Etablering pa lengre sikt forutsetter enten at Hydro Aluminium senker arealbehovet sitt
Hydro i omradet, eller at det fylles ut i fjorden. Omradet er ogsa en sentral del av Holmestrand
Holmestrand kommune sentrum, og det er naturlig & se for seg at en fremtidig byutvikling i Holmestrand vil
omfatte Hydros anlegg. | tillegg er adkomstmulighetene til anlegget avhengig av a
navigere gjennom Holmestrand sentrum, noe som vil vaere utfordrende a fa til uten at
det far store konsekvenser for bymiljget

Omradet har ikke kai-anlegg for den stgrrelsen skip som benyttes i eksport av trevirke.
Snekkestad Omradet har heller ikke umiddelbart tilgjengelige arealer som kan disponeres i
Re kommune forbindelse med driften av en eksporthavn. Pa sikt antas det at det kan etableres
ngdvendige arealer og anlegg for en eksporthavn for trevirke i omradet. Dette vil
imidlertid fa store konsekvenser for den arealbruken som er i omradet i dag
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Aktuelle alternativer
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Tidligere i prosjektet er det utarbeidet en rapport der fire alternativer ble anbefalt utredet i en formell
planprosess. Etter en videre vurdering ble det bestem at det skulle gjgres en justering av dette utvalget,
og alternativene som presenteres i denne rapporten er resultatet av denne justeringen. Det er videre
giennomfgrt overordnede fagutredninger for temaene trafikk, havn/farled og stgy for de aktuelle
alternativene. Disse utredningene er lagt ved prosjektet, se vedlegg 2 - 4.
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Figur 8 - Aktuelle alternativer
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Figur 9 - Lahellholmen

Lokalisering / arealstgrrelse
Omradet er i dag bebygd med en liten klynge boliger, og har direkte adkomst ned fra dagens Rv.23.

Omradet er i utgangspunktet ikke stort nok til et stort havneanlegg, terrenget er relativt bratt ned mot
fiorden, men det er potensiale til a fylle ut noe i bukta slik at man kan etablere mer hensiktsmessige
arealer.

Vei / jernbane

Lahellholmen vil ha adkomst til/fra dagens Rv.23 Rgykeveien via dagens rundkjgring med Fv.3
Grimsrudveien. Selve adkomstveien (@vre Lahellvei) er privat og knytter seg til Fv.3 Grimsrudveien i
relativ nytt vikepliktig T-kryss. Det er ca. 0,5 km fra tomta til dagens Rv 23 pa en stedvis bratt privat
adkomstvei.

Dagens Rv.23 fra Dagslett til Linnes har lav standard i forhold til veibredde, avkjgrsler, krysslgsninger
og fartsgrense. Dagens lokaltrafikk og gjennomgangstrafikk skaper dessuten store miljg- og
trafikksikkerhetsproblemer for beboere i omradet. | fglge tall fra Norsk vegdatabank er
biltrafikkmengden ADT 18 600 pa Rv.23-strekningen. Fv.3 Grimsrudveien har pa sin side en ADT pa
2400.
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Rv.23 er et viktig bindeledd mellom E6 og E18 og Statens vegvesen skal derfor bygge ny firefelts riksvei
mellom Dagslett i Rgyken kommune og Linnes i Lier kommune (se skisse under).
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Figur 10 — Ny Rv.23

Strekningen var opprinnelig planlagt apnet i 2021. Pa grunn av store kostnadsgkninger sa har Statens
vegvesen na startet et arbeid med a se om det er mulig 3 finne alternative, billigere Igsninger i
prosjektet. | tillegg er det igangsatt et planarbeid for a se naarmere pa lgsninger for Rv.23 strekningen
mellom Rv.23 Linnes og E18 i Lier.

Det er registrert en god del trafikkulykker langs Rv.23 noe som bl.a. kan forklares med den store
trafikken pa en relativt darlig vei. Det er bl.a. etablert automatisk trafikkontroll (ATK) pa 4 steder langs
Rv.23 i omradet.

Den nye Rv.23 forventes a redusere trafikken betydelig langs dagens Rv.23 og sdledes gjgre
trafikkmengden bedre tilpasset eksisterende standard.

Omradet Lahellholmen ligger ca. 4 km i luftlinje fra dagens temmerterminal pa Lierstranda. Adkomsten
til omradet er fra E18 via Rv.23 og Fv.3 Grimsrudveien.

Avstanden fra adkomstkrysset til det planlagte planskilte Rv.23-krysset ved Dagslett er ca. 2 km, mens
avstanden til det planlagte Rv.23-krysset ved Linnes er ca. 3-4 km. Ny Rv.23 vil medfgre mindre trafikk
langs dagens Rv.23, men temmertransportene vil ikke bli seerlig kortere som fglge av ny Rv.23.

Hovedveiene i omradet taler antagelig belastningen som tgmmertransport medfgrer. Bade Rv.23 og

Fv.3 er i dag tillatt for tommerbiler som er 24 meter og 60 tonn. For gvrig er Drammensomradet
generelt tungt trafikkert med periodevise utfordringer knyttet til kg.
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Det er mer usikkert i hvilken grad atkomstveien er egnet til tammertransport, pga. smal veibredde,
bratt strekning og tilknyttede eiendommer. Strekningen er ogsa adkomst for enkelte boligeiendommer
og gardsbruk.

Det er jernbane ved Lierstranda, men det antas at det ikke er lett & etablere et nytt industrispor herfra,
slik at evt. tgmmerlossing fra jernbane her vil kreve transport med bil siste stykket fram til
eksporthavna.

Lahellholmen vil innebaere bruk av lokalveinett som ogsa er adkomst for boliger. Lahellholmen krever
mer i forhold til evt. oppgradering av adkomstvei samt at veiforbindelsen til Rv.23 er relativt smal/bratt
og mangler parallelle separate tilbud for myke trafikanter.

En terminallokalisering pa Lahellholmen vil gke transportavstandene i giennomsnitt i overkant av 2 km
sammenlignet med Lierstranda (og Gullaug). Transportavstandene vil i liten grad pavirkes av bygging
av ny Rv.23 mellom Dagslett og Linnes.

Havn / farled

Farleden inn til Drammensfjorden fglger hovedfarleden inn i Oslofjorden via Svelvik. Frem til Svelvik er
navigasjonsmuligheten vurdert som relativt oversiktlig og god, men ved Svelvikstremmen blir farleden
bratt veldig smal, og navigasjonen krevende, da kanalen forbi raet er ca. 100 meter bred, og maksimal
dybde i fjorden ikke er mye over 10 meter. Det er behov for kontinuerlig muddring i omradet for a
unnga at kanalen fylles med silttilstremning. Kanalen fryser ogsa til hver vinter, men holdes stort sett
apen med isbrytere. Svelvikstremmen er merket med bgter. Innenfor Svelvik er Drammensfjorden
bred og dyp, og gir gode navigasjonsforhold helt inn til munningen av Drammenselven.

Figur 11 - Farled forbi Svelvik (Svelvikstrammen)
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Den eksisterende kailgsningen pa Lahellholmen er ca. 20 meter lang. Type konstruksjon og tilstand er
ikke kjent, men det ser ut til at det er mulig bade a utvide den eksisterende Igsningen, eller a rive den
og erstatte med ny kaifront. Vanndybden ved den eksisterende kaien er ca. 6 meter.

For @ oppna den optimale kailengden pa 240 meter med 12 meter dybde vil det vaere ngdvendig a
enten etablere ny kailgsning lenger ut i fjorden — ved 12 meters dybde slik det er vist pa kartet, eller
gjennom relativt omfattende muddring og undervannssprengning for a fa tilstrekkelig dybde inne ved
dagens kaifront. En flytting av kaifronten vil forskyve kystlinjen ca. 50 meter ut fra holmen, og vil
medfgre et behov for fylling i bakkant av kaien. En bonus ved dette vil vaere at man dermed oppnar en
gkning i antall tilgjengelige kvadratmeter for lastearealer og baklager.

SATOOTATTOET

240.05 m e {

Lahellbukta

Figur 12 — Kaifront Lahellholmen
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Stgy
Det er gijennomfgrt enkle stgyberegninger for a fa en innledende pekepinn pa hvordan et havneanlegg
av denne typen vil pavirke omgivelsene. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i tilgjengelig
kartgrunnlag med terrenginformasjon. Stgykildeinformasjon er basert pa stgymalinger gjennomfgrt pa
dagens lokasjon i 2016 i forbindelse med arbeidet med dispensasjonssgknaden. Disse verdiene er
deretter sjablongoverfgrt til antatt ny lokasjon for a generere ut stgysonekartet. Det er gjort beregning
for stgybelastning bade dagtid og nattestid. Beregningene er gjort med utgangspunkt 4 meter over
dagens terreng. Terrengendringer ved etablering vil pavirke stgyforholdene.
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Teknisk infrastruktur

Det er i dag et par eneboliger og en mindre driftsbygning pa omradet. Noe av dette vil trolig kunne
omdisponeres til bygninger for havnedriften. Ellers vil det veere fullt mulig & etablere ny teknisk
infrastruktur pa omradet. Dette inkluderer mulighet for landstrem, og Igsninger for fremtidig
elektrifisering av flate og havn.

Planstatus

Omradet er ikke omfattet av en reguleringsplan, men ligger i et LNFR-omrade i Lier kommunes
overordnede arealplaner. Et viktig poeng a ha med seg i denne sammenheng er at omradet ligger
relativt tett pa et populaert bade- og friluftsomrade. Et eventuelt anlegg bgr derfor utformes slik at det
far sa liten pavirkning som mulig pa dette omradet.

Figur 15 - Utsnitt fra kommuneplan Lier kommune

Tidshorisont

A etablere et godt fungerende havneanlegg pa omradet vil ikke ngdvendigvis veaere en uholdbar lang
prosess. Det vil kunne ta litt tid a fa gjennom de ngdvendige planendringene i kommunen, men nar
det er gjort vil selve etableringen kunne gjgres relativt effektivt.

Kostnad

Det vil kunne kosten en del a fa til en Igsning pa omradet da man nok blir ngdt til 8 enten fylle ut,
sprenge, eller benytte en kombinasjon av disse for a fa tilstrekkelig arealer.
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Figur 16 - Gullaugodde

Lokalisering / arealstgrrelse

Omradet tilhgrte tidligere Dyno industrier, og ble benyttet til produksjon av eksplosiver. Omradet var
en periode utpekt som tomt for nytt sykehus i Drammensregionen, men dette er na flyttet inn til
Brakergya i Drammen.

Omradet er tidligere industriomrade, og det er dermed mer enn nok ledig arealer til 3 etablere
ngdvendig infrastruktur for en stor eksport- og importhavn.

Arealmessig vil omradet egne seg godt som en fremtidig eksport- og importhavn, og forholdene ligger
til rette for at flere naeringer innerst i Drammensfjorden kan re-lokaliseres hit. Dette vil gi nye
muligheter for a utvikle andre omrader rundt Drammensfjorden til bolig- og byomrader.

Vei / jernbane

Omradet Gullaugodden ligger relativt naert dagens tgmmerterminal pa Lierstranda (i underkant av 2
km i luftlinje). Adkomst til omradet er fra E18 via Rv.23. Det vil ogsa veere relativt kort avstand (under
1 km) fra dagens adkomstkryss med Rv.23 til planlagt planskilt kryss pa ny Rv.23 ved Linnes. Ny Rv.23
vil medfgre mindre trafikk langs dagens Rv.23 og vil i tillegg kunne korte ned kjgreavstandene seerlig
for tsammertransport fra Hurumlandet og @stsiden av Oslofjorden.
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Hovedveiene i omradet taler antagelig belastningen som tgmmertransport medfgrer. Rv.23 er i dag
tillatt for tgmmerbiler som er 24 meter og 60 tonn. Ogsa atkomstveien har antagelig tidligere hatt en
del tungtrafikk pga. Dyno's industrivirksomhet pa omradet. For gvrig er Drammensomradet generelt
tungt trafikkert med periodevise utfordringer knyttet til kg.

Dyno fortsatte driften av Spikkestadbanen fra Spikkestad fram til tunnelen ved Gullaugkleiva i en
periode etter apningen av Liertunnelen i 1973 for lasting og lossing i forbindelse med produksjon av
sprengstoff. | dag brukes traseen fra Spikkestad som gangsykkelvei og det antas at det ikke er aktuelt
a gjgre om denne strekningen til jernbane igjen. Det er jernbane ved Lierstranda, men det antas at det
ikke er lett a etablere et nytt industrispor herfra, slik at evt. tsmmerlossing fra jernbane her vil kreve
transport med bil siste stykket fram til eksporthavna.

En terminallokalisering pa Gullaug vil ha tilneermet de samme transportavstander i forhold til om
terminalen blir liggende pa Lierstranda/Gilhusbukta. Ny Rv.23 vil kunne redusere transportavstandene
noe for tgmmertransportene som ankommer via Rv.23 fra @st. Fordelen med Gullaug er at
lokaliseringen vil ligge relativt nzert planlagt nytt planskilt kryss pa Rv.23 og vil derfor i mindre grad
belaste et lokalveinett med lav standard.

Havn / farled
Farleden inn til omradet vil veere den samme som for alle de andre alternativene i Drammensfjorden.
Se omtalen av farleden under beskrivelsen av alternativ Lahellholmen tidligere i rapporten.

Det ligger et mindre kaianlegg pa omradet i dag. Denne kaien er ca. 50 meter lang, men typen
konstruksjon eller tilstand er ikke kjent. Nord og s¢r for kaiomradet er det mulig a fylle ut i fjorden for
a gjgre plass til en forlengelse av dagens kaifront, og dermed ogsa skaffe mer arealer som kan benyttes
til lasting og baklager. Dybden ved den eksisterende kaifronten er ca.5.8 meter, og det vil dermed veere
behov for muddring eller undervannssprengning for a oppna gnsket dybde pa 12 meter.

Dersom det heller gnskes a bygge opp en helt ny kailgsning pa omradet, og samtidig unnga masse
undervannsarbeid i form av muddring og sprengning, vil denne matte konstrueres ca. 50 meter ut i
fijorden. Det vil her vaere fullt mulig a fa til en god Igsning med 240 meter kaifront og 12 meter dybde.
Det vil imidlertid vaere behov for oppfylling i bakkant av kaien for a fa et stabilt omrade for lasting og
lager av trevirke.

Sondre Gullaug
]

Gullaugodden

Figur 17 — Kaifront Gullaug
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Stgy

Det er gijennomfgrt enkle stgyberegninger for a fa en innledende pekepinn pa hvordan et havneanlegg
av denne typen vil pavirke omgivelsene. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i tilgjengelig
kartgrunnlag med terrenginformasjon. Stgykildeinformasjon er basert pa stgymalinger gjennomfgrt pa
dagens lokasjon i 2016 i forbindelse med arbeidet med dispensasjonssgknaden. Disse verdiene er
deretter sjablongoverfgrt til antatt ny lokasjon for a generere ut stgysonekartet. Det er gjort beregning
for stgybelastning bade dagtid og nattestid. Beregningene er gjort med utgangspunkt 4 meter over
dagens terreng. Terrengendringer ved etablering vil pavirke stgyforholdene.
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Figur 18 - Kart som viser det nordlige terminalanlegg Gullaugodden - stgypdvirkning dagtid. Ingen boliger pdvirket
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Figur 19 - Kart som viser det nordlige terminalanlegg Gullaugodden - stgypdvirkning nattestid. Ingen bollger pavirket
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For denne lokasjonen er det i tillegg gjennomfgrt en stgyvurdering av en alternativ plassering av

havneomradet.
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Teknisk infrastruktur

Det kan veaere enkeltbygg pa omradet som vil kunne benyttes i driften av havneanlegget, men det er
uansett tilstrekkelig med arealer tilgjengelig til 3 kunne bygge det som trengs. Dette inkluderer
mulighet for landstrgm, og Igsninger for fremtidig elektrifisering av flate og havn.

Planstatus

| kommuneplanen for Lier kommune er omradet avsatt til en blanding av fritidsomrade og omrade til
offentlig tjenesteyting. Dette bunner i de tidligere planene for sykehus pa omradet. Dette har det
senere blitt gatt bort ifra. Det er etter dette igangsatt et nytt kommunedelplanarbeide for Gullaug-
omradet der fgringene fra Lier kommune gar pa at utviklingen av Fjordbyen pa Lierstranda skal sees i
sammenheng med omradene pa Gullaug. Tanken er at arealbruken i de to omradene skal utfylle
hverandre slik at det skapes en helhet som gir god balanse mellom boliger, friomrader og ikke-areal-
intensiv naering. Dette er imidlertid ikke en bruk av arealer som harmonerer med de overordnede
feringene fra Buskerudbyen der fokus er pa utbygging som sikrer kompakte transportlgsninger og
korte reiseveier for innbyggere. Havneaktivitet av typen som i dag foregar pa Lierstranda er i
utgangspunktet ikke gnsket fra Lier kommune sin side.

Figur 22 - Utsnitt fra kommuneplan Lier kommune

Tidshorisont

For det kan etableres et havneanlegg pa dette omradet ma det kjgres en solid planprosess for a fa
omdefinert de overordnede fgringene for utviklingen pa omradet. Nar denne prosessen eventuelt er
gjennomfgrt, vil det ikke ngdvendigvis vaere sa veldig lang tid f@r et fungerende havneanlegg kan vaere
etablert. A fa til jernbane ut pd omradet vil imidlertid kunne vaere en del mer tidkrevende.

Kostnad
Det vil ikke ngdvendigvis vaere veldig store kostnader knyttet til etablering av et havneanlegg pa
omradet. En jernbaneutbygging vil imidlertid koste en del.
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Dagens havn

Eksisterende lokasjon for eksporthavn er pa Terminalen 10, Lierstranda. For a kunne ta imot bater av
aktuell stgrrelse benyttes en lekter med brotilkomst som kaifront. Pa grunn av den varige etableringen
(oppankring) av lekter, har Lier kommune gitt en tidsbegrenset dispensasjon frem til 30.06.2022.
Lierstranda er i kommuneplanens arealdel avsatt til Fjordby, og skal transformeres over tid. Det er
store arealer som planlegges bebygget, med resultat i behov for oppgradering og nyetablering av
infrastruktur.

Pa Terminalen 10 er det nok plass til baklager, egnede administrasjonslokaler og beliggenheten er god
i forhold til overordnet veinett. Det er derimot ofte stor trafikk og ke i Drammen. Det er ikke optimalt
for den interne logistikken pa terminalen med ekstern kaifront. Temmeret ma omlastes minst en gang.
Det er ikke jernbane inn pa terminalen.

Gilhusbukta (@st for dagens lokasjon) skal fylles ut, tidsaspektet avhenger av tilgangen pa egnede
masser.

Vi ser for oss at bade Lierstranda og Gilhusbukta eventuelt kan inkluderes i en tretrinnsprosess. Fgrst

Lierstranda med et kort tidsperspektiv (Fjordby 2029), sa Gilhusbukta (komprimerende virksomhet) og
deretter en langsiktig lokasjon.
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Lierstranda
< Yiker | | 2 .
! v | 1 = @stre Sgrum k
Svarttjern / dilats P 5
; Y ]
: B
. = =
E 5 7 i
5 ¢ s : Serpm;lsen
RO ¥ i1 S
T Y /
s T~ L Sarim |« 4
e B 282| L .
i Villdsen Le i U + 1 1
A s e 4 14 7 ;
b I Lien il
1| > — f Fise
\ Kiopbtyern| \ " PR
BL Serumlia Bigr
] z ”
Tuverud|| | = i Skap]

A
| v !
#Erydenldnd | 1- 4 [ ]
i Linneslia = 1
3 ] 20 |‘ Ly
Gilhus.__ Finge: \ il
=, LigT e y o
= 3y

7

[~
Nastodden
Lahell
Lokalisering / arealstgrrelse

Dette alternativet samsvarer langt pa vei med dagens lokalisering.

23

WO, . \ "'- t;-it "
GFN S i / \
Qv' Bragernes ; A NN
45 ’ 38| Gullsug skale WAL S
' N I Iy = O n L
‘ i ~ Linnesstranda e .:'K'vemsletta‘
) /] Gilliisodden / (N 3
7/ i o s ceiin =
e \"“-__
Cyno %d‘us rer
N N 3
“ N = “Kovestad
K3 0
Gullaue}:ld i
4,
| i
| Mark .
Tangen g iy
N foar__ N )
Ny \ 8 T 31; Bl E
RS AN N B\

o

jstadmarka —
% Y. ULk

Figur 23 - Lierstranda

Omradet har en god driftsmessig beliggenhet, men kommunens planer for Lierstranda og Fjordbyen
er ikke forenelige med denne typen naeringsdrift pa omradet. Omradet planlegges utbygd til bolig- og
andre by-formal.

Lier kommune har gitt en tidsbegrenset dispensasjon for oppankring av lekteren, men man kan ikke ga
ut i fra at dette medfgrer en Igsning som kan betegnes som permanent.

Gilhusbukta rett gst for dagens lokasjon er planlagt utfylt. Et kortsiktig alternativ kan vaere a benytte
dette nye landomradet i en mellomperiode mens det jobbes med a fa etablert en permanent Igsning
for eksporthavn et annet sted. En positiv bi-effekt av en slik Igsning vil veere at det ny-utfylte omradet
vil komprimeres av aktiviteten pa eksporthavnen.

Dagens omrade er mer enn stort nok for & dekke det daglige behovet knyttet til drift av eksporthavn

for tammer. Det er i tillegg mer enn nok areal for & kunne handtere et baklager av trevirke om det
skulle bli behov for det.
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Vei / jernbane

Adkomst til omradet er fra E18 via Rv.23/Fv.282 og via adkomstveiene Strandbrua/Terminalen. Det er
ikke registrert trafikkulykker med personskade i perioden 2005-2014 (10 ar) langs
Strandbrua/Terminalen og denne adkomststrekningen vurderes derfor & veere relativt sikker. Langs
Terminalen er det dessuten en parallell gang-/sykkelvei. Veiene i omradet taler belastningen som
tgmmertransport medfgrer, men Drammen er generelt et omrade som er tungt trafikkert med
periodevise utfordringer knyttet til kg.

Det er jernbane i umiddelbar naerhet, men ikke spor ut pd omradet. Det antas at det kunne vaere mulig
a etablere et slikt spor om gnskelig.

Havn / farled
Farleden inn til omradet vil vaere den samme som for alle de andre alternativene i Drammensfjorden.
Se omtalen av farleden under beskrivelsen av alternativ Lahellholmen tidligere i rapporten.

| indre Drammensfjord er navigasjonsmulighetene gode, og farvannet er vurdert til & vaere godt
beskyttet.

Kailgsningen med en oppankret lekter er ikke en optimal Igsning, men det vil ikke veere kostnadsmessig
aktuelt & etablere en permanent kai pd omradet, og da vil en videre drift med lekter vaere akseptabelt
innenfor den aktuelle tidshorisonten knyttet til alternativet.

Det er god plass for alle ngdvendige mangvrer for 8 komme til kailgsningen, men det er litt grundt
farvann spesielt sgrvest for dagens lekteroppankring.

Figur 24 - Lokaspn eksisterende terminal, Lierstranda
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Stgy

Det er gijennomfgrt enkle stgyberegninger for a fa en innledende pekepinn pa hvordan et havneanlegg
av denne typen vil pavirke omgivelsene. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i tilgjengelig
kartgrunnlag med terrenginformasjon. Stgykildeinformasjon er basert pa stgymalinger gjennomfgrt pa
dagens lokasjon i 2016 i forbindelse med arbeidet med dispensasjonssgknaden. Disse verdiene er
deretter sjablongoverfgrt til antatt ny lokasjon for a generere ut stgysonekartet. Det er gjort beregning
for stgybelastning bade dagtid og nattestid. Beregningene er gjort med utgangspunkt 4 meter over
dagens terreng. Terrengendringer ved etablering vil kunne pavirke stgyforholdene.
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Figur 25 - Kart som viser terminalanlegg Lierstranda - stgypavirkning dagtid. Ingen boliger pavirket
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Teknisk infrastruktur

Ngdvendige bygninger for drift av tgmmerhavnen er etablert pa omradet i dag, men trenger en
oppgradering om driften skal lokaliseres her pa lengre sikt. Dette vil ikke vaere noen stor sak a
gjennomfgre. Det vil veere mulig a inkludere mulighet for landstrgm, og lgsninger for fremtidig
elektrifisering av flate og havn.

Planstatus
| kommuneplanen for Lier kommune er omradet avsatt til fremtidig Fjordby-utvikling.
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Figur 27 - Utsnitt kommuneplan for Lier kommune

Tidshorisont
Arbeidet med utvikling av Fjordbyen er inne i planprosesser som vil ta noen ar a komme igjennom. Det
vil derfor realistisk sett ikke starte opp fysiske byggetiltak i omradet de f@rste arene.

Derfor vil det kunne tenke at driften av temmerhavn pa omradet vil kunne paga enda noen ar fgr det
vil vaere pakrevet & flytte. Flytteprosessen i seg selv vil veere en kortvarig fase da det ikke er
installasjoner eller bygg pa omradet som er krevende a fjerne.

Kostnad
Da havnen ligger pa omradet i dag, og driften fungerer pa en grei, dog ikke helt optimal mate, vil det
ikke vaere knyttet kostnader til a fortsette driften her noen ar til.
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Gilhusbukta
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| forbindelse med etablering av Fjordbyen er det avsatt at Gilhusbukta skal fylles ut og inkluderes i
bebyggbart areal. Tidsperspektivet avhenger noe av tilgjengelige masser, men forberedende
undersgkelser er igangsatt. For a forberede utfylte omrader for bebyggelse kan det i mange tilfeller
veere gunstig med komprimerende virksomhet pa arealet. En eksporthavn for temmer vil kunne
fungere som en god komprimerende virksomhet, og vil kunne vaere et "steg to" pa veien mot a finne
en varig lokasjon.

istadmarka
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Figur 28 - Gilhusbukta

Lokalisering / arealstgrrelse

Omradet har en god driftsmessig beliggenhet, men kommunens planer for Lierstranda og Fjordbyen
er ikke forenelige med denne typen naeringsdrift pa omradet. Omradet planlegges utbygd til bolig- og
andre by-formal.

Lier kommune har gitt en tidsbegrenset dispensasjon for oppankring av lekteren som benyttes som
kaifront, men man kan ikke ga ut i fra at dette medfgrer en Igsning som kan betegnes som permanent.

Det aktuelle omrade er mer enn stort nok for a dekke det daglige behovet knyttet til drift av

eksporthavn for temmer. Det er i tillegg mer enn nok areal for a kunne handtere et baklager av trevirke
om det skulle bli behov for det.
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Vei / jernbane

Omradet Gilhusbukta ligger inntil dagens tgmmerterminal pa Lierstranda. Adkomst til omradet er fra
E18 via Rv.23/Fv.282 og via adkomstveiene Strandbrua/Terminalen. Det er ikke registrert
trafikkulykker med personskade i perioden 2005-2014 (10 ar) langs Strandbrua/Terminalen og denne
adkomststrekningen vurderes derfor a vaere relativt sikker. Langs Terminalen er det dessuten en
parallell gang-/sykkelvei. Veiene i omradet taler belastningen som tgmmertransport medfgrer, men
Drammen er generelt et omrade som er tungt trafikkert med periodevise utfordringer knyttet til kg.

Det er jernbane i umiddelbar naerhet, men ikke spor ut pa omradet som planlegges utfylt, men det
antas at det kunne vaere mulig a etablere et slikt spor om gnskelig.

En terminallokalisering pa Gilhusbukta vil ha tilneermet de samme transportavstandene som
Lierstranda har i dag.

Havn / farled
Farleden inn til omradet vil vaere den samme som for alle de andre alternativene i Drammensfjorden.
Se omtalen av farleden under beskrivelsen av alternativ Lahellholmen tidligere i rapporten.

| indre Drammensfjord er navigasjonsmulighetene gode, og farvannet er vurdert til & vaere godt
beskyttet.

| forkant av den aktuelle kaiplasseringen vil det veere tilstrekkelig plass for ngdvendig mangvrering av
batene. Det er imidlertid et grunnere omrade rett sgrvest for dagens témmerhavn som kan ha noe
pavirkning pa navigasjonsmulighetene.

Hele Gilhusbukta antas utfylt, og alternativet legger opp til at dette nye arealet kan benyttes som
baklager for tgmmer fgr det skipes ut med bat. Den nye kaien kan etableres i front av utfyllingen, og
kan plasseres pa en mate som medfgrer et minimalt behov for muddring for a oppna gnsket dybde.

Bredden pa bukta er ca. 500 meter, noe som ogsa apner for a benytte omradet til andre nzeringer
dersom dette skulle vaere aktuelt, ellers kunne den lille smabathavna som ligger i bukten i dag flyttes
til den gstlige delen av utfyllingen, og saledes fa forlenget levetid fgr endelig etablering av Fjordbyen.

Hvor myk havbunnen er i omradet er ikke kjent i detalj, men omradet antas a fylles opp med
overhgyde, og komprimert for & oppna gnsket stabilitet pa utfyllingen. | komprimeringsprosessen vil
en midlertidig bruk som tgmmerterminal vaere en effektiv tilnaerming.

Selve kailgsningen kan konstrueres som en overhengende betongplate pa stgttepilarer av stal og med

en underliggende steinfylling. Det vil vaere god plass for etablering av en 240 meter lang kailgsning, og
det vil ikke vaere behov for mye muddring for & oppna gnsket dybde pa 12 meter.

34



Tgmmerhavn for Drammensregionen
Forprosjektrapport

Figur 29 - Lokasjon Gilhusbukta
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Stgy

Det er ikke gjort nye stgyvurderinger for alternativ Gilhusbukta da den nye plasseringen i praksis
handler om en mindre sideforflytning noen fa meter @stover. Stgypavirkningen vil dermed bli
tilneermet det samme som for havnen i dag.

Teknisk infrastruktur

Ngdvendige bygninger for drift av temmerhavnen er etablert pa omradet i dag, men trenger en
oppgradering om driften skal lokaliseres her pa lengre sikt. Dette vil ikke vaere noen stor sak a
gjennomfgre. Det vil veere mulig @ inkluderer mulighet for landstrgm, og Igsninger for fremtidig
elektrifisering av flate og havn.

Planstatus
| kommuneplanen for Lier kommune er omradet vist utfylt og utbygd til Fjordby med boliger, kontorer
og forretninger.
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Figur 30 - Utsnitt kommuneplan for Lier kommune
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Tidshorisont

For dette alternativet knyttes det naturlig nok en del kostnader til selve utfyllingen i bukta. Dette er
imidlertid et arbeide som allerede er i gang, og som er en forutsetning for a kunne etablere Fjordbyen
slik planene foreligger. Det ligger inne en periode med komprimering av de nye arealene. | denne fasen
vil tgmmerhavn-drift pa omradet vaere en effektiv komprimeringsvirksomhet.

Planene for Fjordbyen inkluderer en utbygging ogsa pa de nye arealene i Gilhusbukta. Etter
komprimeringsperioden er ferdig, vil derfor tsmmerhavnen matte flytte videre til en permanent
lokasjon.

Kostnad

Da avstanden mellom dagens havn og Gilhusbukta er sa liten, vil man kunne flytte de tekniske
installasjonene pa Lierstranda over pa det nye havneanlegget uten at det vil koste nevneverdig. Det vil
derfor vaere knyttet lave kostnader til alternativet.
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Figur 31 - Holmen

A

Lokalisering / arealstgrrelse

Holmen eri dag et viktig omrade for import og eksport av mange forskjellige typer varer. Det foreligger
planer for a fylle ut den lille vika pa gstsiden av gya Holmen i munningen av Drammenselven for a gke
tilgjengelige arealer.

Denne lokasjonen vil kunne veere en god plassering for en eksporthavn for tammer. Ved a fylle igjen
bukten pa Holmen vil det kunne etableres minimum 30 dekar med nytt havneomrade. Det fremtidige
utfyllingsomradet antas 3 kunne veaere av tilstrekkelig stgrrelse for eksporthavnanlegget samt et
baklager for mellomlagring av trevirke.

Vei / jernbane
Adkomsten til omradet er fra E18 enten via Rv.282 Holmenbrua fra Bragernes til Holmen fra nord (over
Bragerneslgpet) eller via E18 Bangelpkka og Rv.282 Strgmsgbrua fra Strgmseg fra segr (over
Stromsglgpet).

Rv.282 Holmenbrua over Bragerneslgpet er en utfordring for tyngre vogntog da den er i darlig stand,
har hgye vedlikeholdskostnader og har strenge begrensninger pa totalvekt (maksimalt 50 tonn).
Statens vegvesen er i gang med planlegging av ny Holmenbru, mellom Holmen og Bragernes i
Drammen. Den nye brua skal erstatte dagens bru og skal sta ferdig i 2021. Den nye Holmenbrua
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planlegges som en firefelts veg med et godt tilbud for gdende og syklende, og med trygge kryssinger
for myke trafikanter. Brua skal ligge pa samme sted som dagens bru. Holmenbrua er for gvrig ogsa en
flaskehals for tammertransporter sgrfra til dagens terminal pa Lierstranda.

Det er imidlertid ogsa mulig @ ankomme Holmen nordfra for eksempel via E18 Motorvegbrua og
Bangelpkka og Strgmsgbrua, eller ved omkjgring via Bragernestunnelen/@vre Sund bru, hvor det er
tillatt med tgmmerbiler som er 24 meter og 60 tonn.

En annen utfordring er trafikkmengden pa veinettet i denne delen av Drammen. Det er mye k¢ pa disse
veiene, og spesielt i rushtrafikken om morgenen og ettermiddagen. Rv.282 mellom Bragernes og
Bangelgkka har en ADT mellom 20-30 000 p3 hele strekningen.

Inn pa Holmen gar adkomsten via den kommunale veien Kjerraten som ifglge Norsk vegdatabank har
en ADT p& 2000. | forbindelse med den nye jernbaneterminalen (dpnet desember 2016) pa Holmen ble
planovergangen pa Kjerraten med jernbanesporene erstattet av en planskilt kryssing. Kjerraten tillater
i dag ikke fulle tsmmervogntog, men dette antas enkelt @ kunne endres. Det er ikke registrert
trafikkulykker med personskade i perioden 2005-2014 (10 ar) Kjerraten og denne adkomststrekningen
vurderes derfor 3 veere relativt sikker.

Det er jernbane i umiddelbar naerhet til omradet, og det er ogsa etablert et sidespor ut pad Holmen.
Det kan imidlertid veere en trafikkavviklingsutfordring knyttet til & benytte jernbanen da jernbanens
utnyttelsesgrad pa sporene i Drammen er meget hgy som den er, og all transporten pa sidesporet til
Holmen benytter sporene pd Drammen stasjon for snubevegelser og togadkomst til omradet.

Det er ogsa et spgrsmal om det er plass nok innenfor Holmen-omradet til 3 handtere losse-prosessen
fra tog og over pa lager/bat, men det er det godt mulig dette gar an 3 Igse.

En terminallokalisering pa Holmen vil kunne redusere transportavstandene med ca. 14-15 000 km per
ar tilsvarende i gjennomsnitt ca. 2 km per transport i forhold til om terminalen blir liggende pa
Lierstranda/Gilhusbukta. For flis sa reduseres transportavstandene i forhold til Soknabruket med i
underkant av 1000 km per ar (i gjennomsnitt under 1 km). Bade Holmen og Gilhusbukta ligger mest
sentralt av de vurderte terminalplasseringene i forhold til evt. returtransport til Soknabruket og/eller
Numedalsbruket.

Havn / farled
Farleden inn til omradet vil vaere den samme som for alle de andre alternativene i Drammensfjorden.
Se omtalen av farleden under beskrivelsen av alternativ Lahellholmen tidligere i rapporten.

| indre Drammensfjord er navigasjonsmulighetene gode, og farvannet er vurdert til & vaere godt
beskyttet.

Holmen ligger i Drammenselvens munning, og er lett tilgjengelig fra Drammensfjorden. Det foreligger
store planer fra Drammen Havn sin side pa utfylling og utvidelse av havnearealene utover i fjorden.

Denne utvidelsen vil medfgre bade etablering av nytt land, men ogsa konstruksjon av ny kaifront.

Den foreslatte tsmmerhavnen i omradet inkluderer 240 meter kaifront med dybde pa 12 meter, noe
som kan oppnas uten nevneverdig muddring i front av kailgsningen.

Det kan ogsa vaere aktuelt med havnefront annet sted pa Holmen, men dette er ikke vurdert i detalj i
havneutredningen i prosjektet.
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Stgy

Det er gijennomfgrt enkle stgyberegninger for a fa en innledende pekepinn pa hvordan et havneanlegg
av denne typen vil pavirke omgivelsene. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i tilgjengelig
kartgrunnlag med terrenginformasjon. Stgykildeinformasjon er basert pa stgymalinger gjennomfgrt pa
dagens lokasjon i 2016 i forbindelse med arbeidet med dispensasjonssgknaden. Disse verdiene er
deretter sjablongoverfgrt til antatt ny lokasjon for a generere ut stgysonekartet. Det er gjort beregning
for st@ybelastning bade dagtid og nattestid. Beregningene er gjort med utgangspunkt 4 meter over
dagens terreng. Terrengendringer ved etablering vil kunne pavirke stgyforholdene.
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Teknisk infrastruktur

Det antas a ville vaere gode muligheter for etablering av ngdvendig teknisk infrastruktur og de
bygningene som skal til for a drifte en eksporthavn for trevirke pa omradet som planlegges fylt ut.
Dette inkluderer mulighet for landstrgm, og I@sninger for fremtidig elektrifisering av flate og havn.

Planstatus

Det er en pagaende omraderegulering for Holmen. Planprogrammet for planen ble vedtatt i september
2016. Utgangspunktet for planen er at Holmen i fremtiden skal veere Drammens havneomrade, og
planen vil vaere utgangspunkt for videre havneutvikling i omradet. Dette er i trad med gjeldende
kommuneplan der Holmen vises med havnevirksomhet. Planene inkluderer ogsa fremtidig utfylling for
a gke arealene pa Holmen.

|

N A —

Figur 36 - Utsnitt kommuneplan for Drammen kommune

Tidshorisont

Omrader som er gode nok er ikke pr. dags dato umiddelbart tilgjengelig. Pa lengre sikt vil det, dersom
det fylles ut, veere gode tilgjengelige arealer for en tgmmerhavn pa Holmen. Tidshorisonten pa dette
er uavklart.

Kostnad

Omradet er attraktivt for annen havnevirksomhet, noe som vil kunne vaere prisdrivende. Det antas at
kostnaden for etablering vil vaere relativt lav da Igsningen medfgre leie av et eksisterende eller
fremtidig havneomrade, mens kostnadene tilknyttet leien vil kunne vaere hgye i et
konkurransemarked.
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Figur 37 - Holmestrand sgr

Lokalisering / arealstgrrelse
Omradet ligger langs gamle E18 ved Mulvika rett sgr for Holmestrand sentrum.

Omradet er i dag en grusplass i all hovedsak benyttet som midlertidig lagerplass og riggomrade for
Infranord Rigg. Nord pa omradet ligger Felleskjgpets kornmottak for Holmestrand. Det er ca. 15-20
dekar tilgjengelig areal i omradet i dag. Det antas i tillegg at det vil vaere mulig a fylle noe ut i fjorden.
Dermed er det anslagsvis tilstrekkelig tilgjengelig arealer innenfor omradet til & kunne etablere
ngdvendig driftsarealer. Det burde med bevisste grep ogsa veere mulig a legge til rette for et baklager
pa omradet.

Vei / jernbane

Adkomst til omradet nordfra vil i slik infrastrukturen er i dag i all hovedsak vaere fra E18 med avkjgring
i Bentserud-krysset pa E18 (kryss 31). Videre vil det vaere naturlig a fglge Fv.315 og Hvittingfossveien
og deretter Botneveien ned til Fv.900 Skolegaten og omradet. Sgrfra langs E18 vil det vaere enklest a
kjgre via Helland-krysset (kryss 32) og Fv.313 til Fv.900 Skolegaten. Begge disse kjgrerutene er tillatt
for tgmmerbiler som er opp til 24 meter og 60 tonn. Det er ikke registrert trafikkulykker med
personskade i perioden 2005-2014 (10 ar) pa Fv.900 mellom planomradet og krysset med Fv.315.
Adkomstveien fra Skolegaten (Fv.900) og ned til Holmestrand kornsilo er i dag tillatt for temmerbiler
som er opp til 22 meter og 50 tonn. Det antas at det er mulig a gke tillatt stgrrelse pa tgmmerlast pa
denne veistumpen.
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Det er i gang et arbeide med a se pa ombygging av det halve krysset ved Kopstad-terminalen til 3 bli et
fullverdig kryss. Dette vil gjgre adkomsten til en eventuell ny havn mye bedre da tgmmertransporten
dermed vil kunne unnga boligomradene, og koble seg ganske direkte pa E18.

Vestfoldbanen forbi Holmestrand er nybygd og dpnet h@gsten 2016. Dette var et prosjekt som medfgrte
at Vestfoldbanen ble omlagt i tunnel hele veien mellom Holm i Sande og Nykirke i Horten. Traseen gar
na i fjellet vest for Holmestrand sentrum, og den gamle jernbanetraseen gjennom sentrum er dermed
ikke lenger i bruk. Ved en etablering av ny eksporthavn for trevirke her ma det utredes om det er mulig
a koble havnen pa Vestfoldbanen via deler av den gamle traseen sgrfra, eller om det ma finnes andre
Igsninger f.eks. via den planlagte godsterminalen pa Kopstad.

Tgmmertog nordfra langs Vestfoldbanen kan vaere avhengig av a snu pa Drammen stasjon (om toget
ankommer fra vest for Drammen). Dette kan vaere trafikkavviklingsmessig utfordrende, og som kan
gjore det noe mindre Ignnsomt med jernbanetransport av tgmmer langs Vestfoldbanen.

Det vil imidlertid kunne vaere krevende a fa jernbaneskinne helt ned pa en fremtidig temmerhavn da
den gamle linjen ligger en god del meter hgyere enn havneomradet, det er ganske trangt, og det er
snakk om korte strekninger.

En terminallokalisering her i Holmestrand sgr vil gke transportavstandene med i underkant av 170 000
km per ar tilsvarende i gjennomsnitt 21-22 km per transport i forhold til om terminalen blir liggende
pa Lierstranda/Gilhusbukta. | tillegg kommer transporten tilbake (tomkjgring?) etter at tsmmeret er
losset. For flis sa gker transportavstandene i forhold til Soknabruket med i underkant av ca. 50 000 km
per ar (i giennomsnitt med ca. 37 km).

Fordelen med Holmestrand sgr er at mye av de gkte transportavstandene kan forega effektivt pa et
moderne motorveinett (E18).

Havn / farled

Farleden inn til omradet fglger hovedsakelig hovedfarleden inn Oslofjorden, og er i sammen farled som
benyttes av alle fartgy som skal inn til Holmestrand, og videre inn til Drammen og Oslo. Farleden er
vurdert til & vaere oversiktlig og relativt enkel a navigere frem til den sgrlige spissen av Langgys.
Farleden herfra og inn til den nye temmerterminalen vil fglge Holmestrandfjorden. Etter & ha passert
Mulodden, ma fartgyene snu 180 grader fgr de fortsetter mot den nye havnen.

Mangvreringsmulighetene er vurdert til & vaere relativt gode. | front av den nye kaien vil det vaere
tilstrekkelig med plass for a snu fartgyene (160m/270m). Vikas totale bredde er ca. 840m, hvilket gir
meget gode navigasjonsmuligheter. Den nye havnen vil vaere beskyttet fra vaer og vind av Mulodden-
halvgya.

Det vil vaere mulig a etablere en ny kai (240m) i forlengelsen av kornterminalen som ligger nord pa
omradet i dag. Det vil ogsa vaere mulig a legge kaien delvis pa den eksisterende kornterminalen dersom
denne flyttes. 10-meters dybdelinjene ligger relativt tett pa den eksisterende kystlinjen, noe som vil
kunne minimere behovet for muddring for a sikre en dybde pa 12 meter ved kaifronten. Aktuell
kaikonstruksjon bgr kunne vaere et enkelt overhengende betongdekke stgttet opp av stalpilarer og en
underliggende steinfylling.
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Figur 38 - Lokasjon Holmestrand sgr
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Stgy
Det er gijennomfgrt enkle stgyberegninger for a fa en innledende pekepinn pa hvordan et havneanlegg
av denne typen vil pavirke omgivelsene. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i tilgjengelig
kartgrunnlag med terrenginformasjon. Stgykildeinformasjon er basert pa steymalinger giennomfgrt pa
dagens lokasjon i 2016 i forbindelse med arbeidet med dispensasjonsspknaden. Disse verdiene er
deretter sjablongoverfgrt til antatt ny lokasjon for a generere ut stgysonekartet. Det er gjort beregning
for stgybelastning bade dagtid og nattestid. Beregningene er gjort med utgangspunkt 4 meter over
dagens terreng. Terrengendringer ved etablering vil kunne pavirke stgyforholdene.
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Teknisk infrastruktur

Det ligger i dag noen eldre haller for naeringsdrift pa omradet. Det kan vurderes om disse kan bygges
om for a oppfylle krav til teknisk infrastruktur og bygninger knyttet til eksport av trevirke. Om de ikke
er mulige & bygge om, er det tilgjengelig arealer for etablering av nye anlegg pa omradet. Dette er
Igsninger som inkluderer mulighet for landstrgm, og Igsninger for fremtidig elektrifisering av flate og
havn.

Planstatus
Arealene er regulert til bruk av Felleskjgpet.

olmestrand kornsilo

: _ 3‘;‘? Tn-é,rm_';__"‘;‘/ A R S Mulvikgarnet

B

Figur 41 — Utsnitt kommuneplan Holmestrand kommune

Tidshorisont

Arealene er i praksis relativt lett tilgjengelige da det ikke er store tunge virksomheter pa omradet i dag
— med unntak av Felleskjgpet helt nord pa omradet, og disse kan man eventuelt fa til en deling av
omradet med.

For etablering av tsmmerhavn bgr det pa plass en bedre Igsning for vei-adkomst — aller helst med nytt
fullt kryss ved Kopstad, og det bgr avklares om muligheten for kobling mot jernbaneterminalen pa
Kopstad er veldig krevende a fa til. Disse premissene vil veere avgjgrende i totalbildet pa hvor lang tid
det vil ta a fa etablert havnen her.

Kostnad
A etablere ne fullgod havnelgsning pa omradet med alle de etterspurte fasilitetene vil potensielt vaere

kostnadskrevende. De stgrste kostnadene er knyttet til vei- og jernbaneforbindelsen.
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Logistikkanalyser

For a kunne gjgre dypere analyser av ulike havnealternativer har NIBIO utviklet en optimeringsmodell
som gir mulighet til 3 analysere logistikkostnader i aktuelt omrade. Témmerhavnen pa Lierstranda, i
Porsgrunn og Larvik har delvis overlappende markeder. Virke fra avvirkninger transporteres til den
havn som gir lavest kostnad. | modellen er det lagt inn volumdata og opprinnelsesdata for
virkesforsyningen til havnen pa Lierstranda og havnene i Porsgrunn-Larvikomradet (data fra 2016).
Modellen inneholder ogsa veinett, avstandsgenerator og havnekostnader. Med hjelp av modellen har
det blitt simulert og analysert eksisterende og nye terminaler.

Lillestrom
Oslo
- @®
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Lierstranda/ EI]
iokksu Gilhusbukta f Gullaugodden
i Y Holmen Lahelleholmen
Kongsberg
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Holmestrand Sgr E]
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@ Eksisterende virkeshavn
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Figur 42 - Kart over havnealternativene Holmestrand Sgr, Holmen, Gullaugodden og Lahellholmen samt dagens havn
Lierstranda

| kartet kan vi se at havnealternativene lengst inn i Drammensfjorden ligger veldig naer hverandre og
har dermed relativt lik transportavstand fra aktuelle skogomrader, mens alternativet Holmestrand Sgr
ligger betydelig lenger fra kjerneomradet til Lierstrandaterminalen.
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| figur 43 vises resultat av optimeringsanalysene for forsyning av dagens havner i omradet — havnene
Lierstranda og de mer s@rlige havnene (Herre, Porsgrunn og Larvik). Det transportmgnster og de
volumstrgmmer som modellen beregner stemmer ogsa veldig godt med de virkelige transportene og
virkesstrgmmene.

. Transport til Lierstranda

. Transport til Porsgrunn,
Herre og Larvik

Drammen

Porsgrunn
~

Figur 43 - Simulering av fangstomrdde til dagens havner i omrddet
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Optimeringsanalyser av de forskjellige havnealternativene i indre Drammensfjorden -
Lierstranda/Gilhusbukta, Gullaugodden, Lahellholmen og Holmen — gir like fangstomrader.
Havnealternativene ligger jo alle veldig naer hverandre i indre Drammensfjorden.

Ogsd om man flytter Drammensfjordens tgmmerhavn ned til Holmestrand sa endres ikke
fangstomradet mye, det tilkommer en del omrader i Vestfold. | figur 44 er disse omradene fargelagte
lysebla.

@ Transport til Holmestrand

Transport til Porsgrunn
Herre og Larvik

Drammen

Hn!mes{rand

Ts-.._,_.
]

Figur 44 - Simulering av fangstomrdde til Holmestrand Sgr i forhold til havnene i Porsgrunn/Larvik omrddet. Kommuner som
tilkommet til Holmestrandalternativet, sammenliknet med Lierstranda, er fargelagt lysebld
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Tabell 2 — Beregnede logistikkostnader for de ulike havnealternativer. Logistikkostnadene deles opp i
lastbilstransportkostnader og havnekostnader

Transportkostnader Havnekostnader Sum

(Kr/m?) (Kr/m?) (Kr/m?)
Lahellholmen 74 27 101
Gullaugodden 73 27 99
Lierstranda/Gilhusbukta 72 34 106
Holmen 71 35 106
Holmestrand Sgr 88 26 114

| tabellen kan vi se at Lierstranda, Holmen, Gullaugodden og Lahellholmen, som ligger relativt naer
hverandre geografisk, far relativt like transportkostnader.

Holmestrand Se¢r ligger lenger fra fangstomradene til Lierterminalen og far dermed hgyere
lastbilstransportkostnad enn gvrige alternativer. Virke fra omrader nord for Drammen far en
ekstrakostnad pa 25 kr/m? da de transporteres helt til Holmestrand, men da Holmestrand Sgr ogséa far
nzrliggende volumer i Vestfold med lave transportkostnader og i tillegg «tar» naerliggende volumer
fra Larvikhavnen s& blir snitt transportkostnad til Holmestrand Sgr totalt sett kun ca. 16 kr/m3 dyrere.

Holmen og Lierstranda/Gilhusbukta har dyrere havnekostnader enn gvrige. For Holmen-alternativet
spiller flere kostnadselement inn, men de viktigste er dels at det pa Holmen er relativt begrenset areal
for baklager hvilket gir fordyret logistikk og dels at det er relativt hgye avgifter til Drammen havn. For
Lierstranda kommer den hgyere terminalkostnaden av at man ikke har en fast kai men i stedet en fast
oppankret lekter som fungerer som kai. En slik kailgsning gir ekstra logistikkostnader.

Ved en sgrforflytting av havn fra indre Drammensfjord til Holmestrand gker totalt utfgrt
transportarbeid og dermed ogsa CO»-utslipp. CO»-utslippene fra lastbilstransporten gker med 38%, se
figur 45.

150 %
140 %
130 %
120 %
110 %

100 %
90 % I

80%
&

Figur 45 - CO2-utslipp fra transporten mellom skog og havn, % av utslippene fra dagens havn pa Lierstranda
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Tgmmerhavnstrukturen rundt Porsgrunn bestar av tre mindre havner — Herre, Porsgrunn og Larvik.
Det har vaert diskutert & anlegge en stgrre tgmmerhavn i Porsgrunn (Frier Vest). Kan da en slik stor
tgmmerhavn ogsa betjene fangstomradet til dagens Lierterminal? For a fa en oppfatning av det sa ble
det kjgrt en analyse i optimeringsmodellen pa en slik havn for de volumene som i dag gar til
Lierstranda. Resultatet ble en gkning av transportavstand pa 85 km, en transportkostnadsgkning pa
86% (merkostnad pa 62 kr/m3) og en gkning av CO,-utslipp pa 240%. Vi gjorte ogsa en grov analyse av
alternativet a bruke jernbane fra Buskerud til Porsgrunn, analysen indikerer at ogsa dette blir en dyr
I@sning.

52



Tgmmerhavn for Drammensregionen
Forprosjektrapport

Politiske strategier og malsettinger

Lier kommune vedtok i 2011 en kommuneplan som innebaerer at Lierstranda tgmmerhavn skal avvikles
til fordel for Fjordbyen. Miljgverndepartementet godkjente Lier kommuneplan i 2013 med blant annet
felgende endringer:

Det forutsettes at Lier kommune i samarbeid med Drammen kommune og regionale og statlige
myndigheter arbeider videre med fastsetting av den detaljerte arealbruken, herunder
transportlgsninger inkludert dypvannskai for temmertransport, miljgopprydding og relokalisering av
virksomheter, gjennom en egen planprosess for omrddet.

Senere har Kommunaldepartementet bekreftet overfor Lier kommune, at denne betingelsen ikke
innebaerer at Lier og Drammen kommune har et ansvar alene for a skaffe tilveie en ny lokalisering for
tgmmerhavn.

Buskerud fylkeskommune involverte seg for alvor i saken om en fremtidig tgmmerhavn i
Drammensfjorden etter at Lier kommune i juni 2017 gav dispensasjon for a drift av virkesterminalen i
inntil 5 ar. (Dispensasjonene gjelder oppankring av en lekter som muliggj@r lasting av stgrre skip.
Forsyning av bedrift pa Tofte var ikke aktuell pa tidspunktet dispensasjonen ble gitt. | fglge Statkraft
som eier festekontrakten med grunneier, trenger ikke en ny bedrift pa Tofte noen dispensasjon for sin
opprinnelige lekterdrift. Buskerud fylkeskommune tok pa seg et koordinerings og mobiliseringsarbeid
etter et mgte mellom Lier kommune, DVT, Fylkeskommunen og Fylkesmannen sommeren 2017.

| desember 2017 annonserte Silva Green Fuels at de starter byggingen av et demonstrasjonsanlegg for
2. generasjons biodrivstoff pa Tofte. Vedtak om full skala produksjon vil ventelig bli gjort i 2020.
Spgrsmalet om langsiktig havnelgsning som tilfredsstiller kravene til effektiv logistikk til lavest mulig
kostnad vil ifglge Statkraft veere avgjgrende nar beslutning om fullskala utbygging skal gjennomfgres.
Avtalen om bruk bedriftens bruk av Lierstranda gar ut i 2029.

Buskerud Fylkeskommune fremmet saken overfor @stlandssamarbeidet (bestdende av
fylkeskommunene fra Telemark i sgr til Hedmark — Oppland i nord). @stlandsamarbeidet vurderer & ta
opp problemstillingen omkring skognaeringens behov for gode logistikklgsninger pd @stlandet mer
generelt - med tanke pa den neste NTP — prosess. Dette gir en fremdrift som ikke tilfredsstiller de lokale
behovene i Buskerud. Saken er dermed tilbake til & vaere noe Buskerud Fylkeskommune vil arbeide
sammen med andre lokale og regionale parter for a forsgke a lgse.

Solberg2 regjeringen har som ma & omstille norsk naeringsliv til @ bli mindre oljeavhengig og mer
miljgvennlig. Regjeringserkleeringen fra januar 2018 sier ogsa at Regjeringen har et mal om 40%
innblanding av biodrivstoff innen 2030. Fylkeskommunenes naeringsstrategi fokuserer pa a bidra til a
utvikle konkurranseutsatt naeringsliv. Skognaeringen - inklusiv Silva Green Fuels hgrer hjemme der, og
fortjener derfor et engasjement fra Fylkeskommunen. Fylkeskommunene har ogsa en rolle innenfor
samferdsel og infrastruktur. Lokalisering av havner er krevende, og szerlig i omrader der arealene er fa
og andre mulige bruksomrader er store.

Det ma veere rask fremdrift pa arbeidet med a finne en Igsning pa bade
1. Skogneeringens behov for en god havnelgsning for tsmmer - bade ut av regionen og inn i
regionen - fra 2022.

2. Silva Green Fuels behov for langsiktig sikkerhet for ravareforsyning etter 2029.

Buskerud Fylkeskommunes politiske organer vil beslutte omfanget av engasjementet varen 2018.
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Naeringens primare gnsker for en framtidig témmerhavn

Det mest optimale er om skogneeringen far tillatelse til & drive tsmmerhavn pa Lierstranda sa lenge
som mulig for deretter a flytte virksomheten over til Gilhusbukta nar denne er fylt ut. Pa den maten vil
naeringen frigjgre areal for fjordbyen og samtidig sgrge for komprimering av Gilhusbukta. Det er ogsa
mulig a etablere et kort jernbanespor ut pa tammerhavnen som forbedrer alternativene enda mer.

Ved det tidspunkt da fjordbyen behgver omradet til Lierstranda / Gilhusbukta ma skognaeringen ha et
alternativ. Det lokasjonsalternativ som best kan erstatte Lierstranda / Gilhusbukta er Gullaugodden. A
fa til en optimal temmerhavn pa Gullaugodden krever investering i et nytt kaianlegg. Med et riktig
kaianlegg sa framstar Gullaugodden som et meget bra alternativ — en bedre Igsning enn dagens
midlertidige kai pa Lierstranda. Ogsa her er det relativt kort vei for a fa bygget et jernbanespor fram til
kai.

Det alternativ som er mest tilrettelagt pr dags dato er Drammens havn pa Holmen. Her finnes allerede
god kaifront. P4 Holmen er det imidlertid flere varer som handteres og konkurrerer om plass og
logistikklgsninger. Holmen kan i en overgangsperiode fungere som tgmmerhavn, men skal det bli en
permanent lgsning ma sjgen fylles ut sa at temmerhavnen far tilstrekkelig store arealer dedikert for
baklager.

Lahellholmen skulle kunne bli et alternativ. Det er na et trangt sted med relativ bratt adkomstvei og
det er mye som ma pa plass fér omradet kan tas i bruk som temmerhavn. Adkomstveien ma utbedres,
sjgen ma fylles ut og det ma etableres kaifront og baklager. Videre tror vi det er vanskelig a etablere
et jernbanespor ut til Lahellholmen.

Holmestrand Sgr framstar som et darligere alternativ, fremst beroende pa lengre transportavstand
med resulterende gkte transportkostnader og miljgbelastning. Kopstad omradet vil i sa mate vaere
avgjgrende for en effektiv logistikkhandtering, samt at det er usikkerhet om bruken av de nedlagte
jernbanesporene.

Et nytt havnealternativ vil under alle omstendigheter kreve relativt store investeringer. Samfunnet har
ansvar for a legge til rette gode logistikklgsninger for dagens og framtidens varestrgmmer. For 3 fa til
en bra framtidig havnelgsning ma skognaeringen og nasjonale, regionale samt lokale myndigheter
samarbeide.
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Vedlegg

1. Rapport silingsprosess

Det er utarbeidet en rapport i forbindelse med silingsprosessen tidlig i prosjektet. Silingsrapporten
finnes i vedlegg 1.

Denne rapporten er et resultat av en andre gjennomgang av alternativslisten i prosjektet. Denne
prosessen har medfgrt at tre nye lokasjoner er trukket inn i vurderingene. Disse tre er dermed ikke
omtalt i de fgrste rundene av prosjektet og vedleggene:
e Lahellholmen og Gullaugodden behandles inngdende i denne rapporten da de er vurdert som
aktuelle alternativer.
e Folakroken er vurdert til 8 veere uaktuell. Denne lokasjonen omtales derfor etter oppsett fra
Silingsrapporten, og presenteres under:

Folakroken, Rgyken kommune

Alternativet ligger ca. 12 km fra Lierstranda (dagens lokalisering)
Alternativet omfatter et omrade som ligger ytterst pa et nes rett vest for Hyggen i Reyken kommune.

Omradet ligger et stykke fra fylkesveien, og det vil derfor kreves at det etableres en adkomst ut som
oppfyller kravene knyttet til tsmmertransport.
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Arealstgrrelse

Omradet er altfor lite til 8 kunne benyttes som tgmmerhavn med gnsket arealstgrrelse for bak-lager.
Terrenget er i tillegg bratt og lite tilgjengelig, sa det vil kreve omfattende sprengning og annen
terrengbearbeiding for a fa til en god Igsning.

Sambruk av kai
Det er sa langt ikke identifisert andre bedrifter i naerheten av omradet som vil vaere aktuelle i
forbindelse med sambruk av kai-anlegget.

Teknisk infrastruktur/bygg
Det er i dag ikke anlegg som tilfredsstiller krav og gnsker tilknyttet drift avtgmmerhavn pa omradet.
Dette vil det imidlertid vaere mulig a etablere ved behov.

Vei
Rv.23 fra E18 og ut til Lahell er i dag krevende med mye trafikk pa stedvis smale veger. Noe av
strekningen er i prosesser med oppgradering. Allikevel vil en god del av vegstrekningene langs dagens
Rv.23, og ikke minst Fv.3, kreve relativt omfattende tiltak for a vaere gode nok for et stgrre volum
tgmmerbiler: det er snakk om smale veger med en god del svinger, og stedvis bebyggelse ganske tett
pa.

Jernbane

Det vil vaere veldig krevende a fa til en jernbaneforbindelse ut til omradet. Det er trangt langs fjorden,
og en fremfg@ring av en jernbanetrase vil derfor fa uforholdsmessig store konsekvenser for omradene
den vil ga gjennom. En slik etablering vil ogsa veere godt over gjennomsnittlig kostnadskrevende sett
opp mot avstanden linjen skal dekke.

Kai

Det er et mindre kai-anlegg pa omradet i dag — et anlegg opprinnelig etablert for lasting av frukt pa
bater — men dette er ikke stort nok for kravene tilknyttet tsmmerhavn, og vil dermed matte gjennomga
en betydelig oppgradering.

Farled

Farleden inn i Drammensfjorden er tilstrekkelig dyp for store skip — mye stgrre enn de som i dag
benyttes til frakt avtemmer og trevirke. Skipene ma passere gjennom sundet ved Svelvik for 3 komme
inn i Drammensfjorden.

Egnethet

5-15 ars horisont

+ 15 ars horisont
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2. Fagutredning Trafikk
Det er utarbeidet et fagnotat pa trafikk i forbindelse med fase 2 i fgrste runde av prosjektet. Dette

notatet finnes i vedlegg 2_1. Notatet dekker ikke alle de aktuelle alternativene i denne endelige
rapporten. Det er derfor utarbeidet et tilleggsnotat, vedlegg 2_2, for a utfylle listen.

3. Fagutredning Havn/farled
Det er utarbeidet et fagnotat pa havn/farled i forbindelse med fase 2 i fgrste runde av prosjektet. Dette

notatet finnes i vedlegg 3_1. Notatet dekker ikke alle de aktuelle alternativene i endelige denne
rapporten. Det er derfor utarbeidet et tilleggsnotat, vedlegg 3 2, for a utfylle listen.

4. Fagutredning Stgy

Det er utarbeidet et fagnotat pa stgy i forbindelse med fase 2 i fgrste runde av prosjektet. Dette notatet
finnes i vedlegg 4.
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| figuren nedenfor vises det transportmgnster som optimeringsmodellen beregner for forsyningen av
dagens havner i omradet — havnene Lierstranda, Herre, Porsgrunn og Larvik. | diagrammet ser vi
volumfordelingen, for Lierstranda stemmer andelen godt med virkelig andel.

N - — T

Kommuner / destinering 430

FL_ 7 545 4 522 s21 - Herre

. Porsgrund
Larvik
Lierstrand
419 402
236\ @

Lierstranda

Kart over transportmgnster til dagens havner i omrddet

60



Tgmmerhavn for Drammensregionen
Forprosjektrapport

| figurene nedenfor kan vi se at de ulike lokasjonene av en framtidig havn i indre Drammensfjorden gir
i stort sett samme transportmgnster.
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